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4, Reducción en la Depreciación del Vehículo — $IOO.OOO COP/año: El estado de la vía

directamente en la depreciación fisica acelerada del vehículo. Un camino deteriorado incrementa

vibraciones estructurales, desajustes de carrocería, desgaste de uniorz y afectación de

componentes mecánicos, La operación sobre una vía mejorada permite conservar la integridad

estructural del vehículo por un mayor periodo, reduciendo su depreciación anual La asiOación

de SIOO.OOO COP responde a una proporción razonable de ahorro considerando la vida

promedio de los vehículos en operación rural y secundaria.

5. Ahorro en Tiempo Operativo — 5150.000 COP/año: La velocidad de operación es uno de los

factores clave en el análisis económico del transporte. una vía en mal limita la velocidad

comercial, ocasiona demoras, incrementa los tiempos de viaje y reduce la productividad diaria del

vehiculo, Al mejorar la vía, la velocidad promedio aumenta, se reducen los tiempos muertos, se

optimiza ia utilización de la carga transportada y se disminuyen retrasos. El ahorro al

valor económico del tiempo se estima en $ 150.000 COP anuales, valor que intega tanto el cofi0-

hora del conductor como la eficiencia del vehículo y la carga transportada,

6- Costos Indirectos Evitados — $150.000 COP/año: Este componente fallas

programadas, varadas, pérdida de productividad, sobrecostos por desvíos, tiempos improductiws

y afectaciones menores recurrentes. Aunque estos eventos son más diffciles de cuantificz

directamente, su ocurrencia es notoriamente superior en vías con malas condiciones. un valor

prudente de •$150.000 COP refleja una reducción mínima pero significativa en

y pequeños gastos derivados del deterioro vial.

Condusión Técnica

La suma ponderada de estos componentes —combustible, mantenimiento, llantas, depreciacbnt

ahorro de tiempo y reducción de fallas— permite establecer un ahorro anual total de S750-n

COP por vehiculo, atribuible exclusivamente a la mejora de la superficie de y de las

condiciones operacionales de la vía. Este valor es técnicamente consistente con metodologías de

análisis de costos de operación vehicular usadas por entidades de planeación, ingeniería de

transporte y evaluación socioeconómica de proyectos viales en Colombia y América Latina

.La estimación presentada no solo resume los beneficios directos para el usuario vehicular, sino

que constituye un insumo fundpmental para la evaluación del impacto económico regional, dado

que la reducción de costQ# de transporte incide directamente en la competitividad, la producción

agricola, el acceso a servicios y la mejora general de la movilidad en el territorio intervenido.

Combustible

Mantenimiento re araciones

Llantas / Neumáticos

Depreciacón del vehiculo

Ahorro de tiempo operativo
11'1 1

indirectos evitadosstos 

AL, &IORRO ANUAL

5150.000,00
5220.000,00
$80.u,w

$toooom
$150.ooo,oo

$150.ow,oo

$850.ooo oo
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l en el Plan VialtPO 3355 inicial utilizadd en este análisis corresponde al Valor reportado 

Municipal de Popayán, el cual integra los volúmenes de carga y pasajeros característicos de la red

tercipria del municipio. Dicho TPD se deriva de 105 aforos consolidados en el diagnóstico vial,

donde se e5tablecen los flujos promedio diarios pará cada categoría vehicular en los corredores

rurales. A partir de este valor oficial se definió el tráfico base del proyecto, sobre el cual se

estructuran las proyección" de crecimiento y {la ijiu$ificacién I tétnita del porcentaje de

incremento considerado,

Pára la proyección del tránsito vehicular futuro adopta una tasa de crecimidnto del 8 % anual,

plenamente jusffficable a partir del compohamiento dá parãue putomotor en Colombia.

De acuerdo con la información oficial dell Regihtrp (Jriic Nac•onal• d? Tránsito RIJNT, el país

presentó en el periodo 2023—2024 un c(ecimqeñto 54 al i 17 % eri matriculas iniciales,

reflejando una expansión significativa en la m t?rlZà ión y eh Ila íntorporación de nuevos

vehículos al sistema vial nacional Asimismo, I r portesl secioriples Fonfirman que el parque

automotor colombiano ha mantenido en I 51 úlltimds áños up 

au 

Iriémo 

erkto 

l de 

deventas 

crecimiento 

de automóviles

promedio

entre 7% y 10 96, impulsado por la recuper#c eh e ondmiq, el 

y motocicletas V la ampliación progresiIiÀ I dej IFád9 ¿de trañ$ rte personal y de carga. En el

ámbito regional, el departamento n incrementos notables

en formalización y recaudo del impuesto vél ¿ula superiores al I % anuapr 101 que evidénciaun

incremento real y sostenido del núm en circulación] Con base en estas

tendencias nacionales y regionales, V c nsid d

además atraer y eenerar tránsito ddiciffl)ãP/ l' a lanúal constituyç pn

supuesto técnicamente válido, congervador ent crecimiehto alto, y

plenamente consistente conj t çol

Tabla 40, Ingresos/beneficios

Cantidad! La caqtida so 1105

vehicu105 qué trarps•t n

?qnefiçbd Valor Unitffib: Difq Tra04porte

costos@e opeirâfl#n
coh en, bylp

estado

$ 815q.ooo $

,11,

I Infhp
pópayán - cav4
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4564

l, 5324

$ 8±0.000

$ p50.ooo

.óoo

$ 850.000

2à17.zso.dOom

2\934u7sonwod

3.169.300.000,00

314231000.000,00

3.993+000.000,00
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15i 1. programación de productos

Tabla 41. Indiqad

ajedvo Producto

Minirnizar el deterioro via tereiaria

progresivo de lay mejorada

super:ficteg de rcxjadura (producto

mediante la intervención principal

prioritaria de los

segmentos críticos
tr amos con pendientes

0 algo nii}el
de tránsito 0 deterioro

Fortalecer 13$ atüviéades

de manliEnimlent9

III ódlàdor dé

Vía terciar ia

mejorada

vía i' tla co
IrnientD

l, M tall

7.38

kth,

13,6

rutinariq con arthcu ció

rió#

garr ra e ppras • Popay4n —

III i

por Vlgenciai

Periodo O: 3.79 km

Periodo 1'1: 3.79 km

P O; 6,825 km

peridd l 6.8Ó hm

•l, 31

Medio de

verificad

Informe y

aetas

finales de

entrega

informe y III

acta;

finales dei {

entrega
















